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Anhdrung: Revision der Energievorordnung (EnV) Geratevorschriften und
Inverkehrbringung

Sehr geehrter Herr Frey

Die Interessengemeinschaft Detailhandel Schweiz (IG DHS) vertritt die gemeinsamen
Interessen der sechs grossten Schweizer Detailhandelsunternehmen. Die Detailhandethéandier
und ihre Tochterunternehmen decken einen grossen Teil des schweizerischen Elektrogerate-
verkaufs ab. Deshalb méchte die IG DHS zur neuen Definition des inverkehrbringens, die im
Rahmen der Revision der Energieverordnung vorgeschiagen wird, Stellung nehmen.

Die |G Detailhandel setzt sich fur einen nachhaltigen Konsum ein. Ein nachhaltiger Konsum
kann alierdings nur dann geférdert werden, wenn die Wettbewerbsfahigkeit gewahrieistet ist.
Andern sich die Anforderungen an Elektrogeréte, so ist mit der aktuellen Definition der
Inverkehrbringung die Wettbewerbsfahigkeit nicht gewéhrieistet.

Die IG DHS unterstiitzt deshalb vollumfinglich die Definition des Begriffs
Jinverkehrbringen“ gemiss dem Text unter EnV, Art. 1 Bst. P Inverkehrbringen: das
erstmalige entgeltliche oder unentgeltliche Uberlassen von Anlagen, Fahrzeugen oder
Geriten auf dem schweizerischen Markt.”

Begriindung fiir eine EU-kompatible Definition der Inverkehrbringung

Die schweizerischen Vorschriften zur Energieeffizienz von elekirischen Geréaten entsprechen
weitgehend jenen der EU. Hingegen unterscheiden sich die EU und die Schweiz hinsichtlich der
Definition des Begriffs “Inverkehrbringen”. In der EU gelten die Anforderungen ab Import bzw.
Herstellung, in der Schweiz bereits beim Verkauf im Fachgeschéft ("jedes Verkaufen,
Vertreiben, Vermarkten oder Abgeben von Anlagen und Gerdten", Energieverordnung, Art. 1,
Abs. p).

Die Schweiz mit ihrem relativ kieinen Markt ist darauf angewiesen, auf internationalen Markten
einzukaufen. Die Beschaffung erfolgt in weltweiten und komplexen Wertschopfungsketten. Es
ist deshalb nicht realistisch, fur Geréte, die fir die Schweiz bestimmt sind, zeitlich vorgezogene
Anforderungen zu verlangen. Auch Ubergangsfristen zur Uberbriickung von Lieferengpassen

Charles Vigele Coop Denner Valora

Manor lMigros



stellen keine Ldsung dar, da sie zu Unsicherheit und Marktverzerrungen flhren. Wahrend
einzelne Marktteilnehmer ihre quténde innert nitzlicher Zeit mit teuren Aktivitdten abbauen,
erhalten offmals andere mit der Anderung der "Spielregeln” fiir den Abverkauf zusétzliche Zeit.

Die im erlduternden Bericht gedusserte Beflirchtung, dass mit der Ubernahme der EU-Definition
des Inverkehrbringens weniger effiziente Gerate gehamstert werden, ist unbegriindet. In einem
schnelllebigen Markt ist das Risiko von Lagerabschreibern” zu gross. Eingekaufte Geréate
werden in jedem Fall auf den Markt gebracht. Der Unterschied besteht einzig darin, dass im Fall
der Beibehaltung der Definition der Inverkehrbrings sehr hohe Liquidierungskosten anfallen, da
die Gerate kurzfristig verkauft werden miissen. Die Entsorgung neuer Geréte oder ein Export in
Nicht-EU-Lander ist sowoh! aus 6konomischer wie auch aus dkologischer Sicht unsinnig. Mit
der Zunahme des Einkaufstourismus und des Online-Handels k&nnen Konsumentinnen und
Konsumenten zudem problemlos auf unsere Nachbarlander ausweichen, wenn in der Schweiz
die Produkte nicht in der gewlnschten Qualitat erhitlich oder preislich nicht konkurrenzfahig
sind.

Mit der aktuellen Definition des Inverkehrbringens erschwert sich auch der Vollzug. Es ist
namlich schwierig zu kontroltieren und oft nicht zu vermeiden, dass einzelne Gerate tber den
bewilligten Termin hinaus im Verkauf bieiben. Es erstaunt deshalb nicht, dass auch in unseren
Gesetzen die Definition des Begriffs "Inverkehrbringen™ nicht einheitlich geregelt ist. Das zeigt
sich an der Chemikalien-Risikoreduktions-Verordnung (ChemRRV), welche das
Inverkehrbringen analog der EU regelt.

Fazit: Die heute in der EnV geltende Definition des Inverkehrbringens fiihrt zu
Rechtsunsicherheit und einem unverhaltnismassig hohen administrativen Aufwand bei den
Marktteiinehmern, ohne dass dadurch wesentlich Vorteile in Bezug auf die Energieeffizienz
erreicht werden.

Im Qbrigen unterstiitzen wir die vorgeschlagene Anpassung der Deklarationsvorschriften und
die Ubernahme der Effizienzvorschriften der EU fiir Elektrogerate bzw. die Anpassung der
Vorschriften.

Wir danken lhnen fiir die Bemithungen um eine EU-kompatible Definition Begriffs
Jnverkehrbringen” in der EnV. Fir Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfigung.
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